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Konstruktéfi Seatu vytvofili hacek i ve
vyplni patych dvefi. MiZe se hodit.
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Hacky na tasky jsou v jednodussim,
nevyklopném provedeni

Prostor za zadnimi podbeéhy si pfimo Fika
o prepazku, ta se ale nedodava

=

Zavazadlovy prostor Ibizy ST je sice menSi nez u fabie, diky niZSi nakladové hrané ale o Nakladova hrana se nachazi jen lehce nad
nabhizi citelné lepSi pristupnost X L iirovni podlahy

0 zakryti kufru se dobie stara pevné kryci
plato s rozmérnou vyklopnou ¢asti

-

Otvirani patych veil' pomdcl’ vyklopného Vnitini madlo ocenite zejména tehdy, Soucasti standardni vybavy ie ctrnacti-
znaku uz k Seatu neodmyslitelné patfi kdyz jsou dvere Spinavé nebo mokré palcové rezervni kolo - chvalime, Seate!
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alé kombiky jsou trochu speci-

fickou evropskou kategorii, ve
které se angaZuje jen maloktera automo-
bilka. Tyto vozy totiz slavi vyraznéjsi
aspéchy jen na nékterych evropskych
trzich — vétSinou téch, kde se projevuje
slabsi kupni sila. Typicky piiklad pred-
stavuje tuzemsko, ovSem ani u nds uZ to
malé kombiky nemaji viibec snadné.
Vzhledem k mohutnému zleviovéni au-
tomobill v dobé ekonomické krize totiz
dosdhne mnohem vic Cechil neZ diive na
viiz niz8i stfedni tfidy. A plati to také pro
verze kombi.
Spanélskou novinku jsme vyzkouseli
s benzinovym motorem 1.4 16V, ktery je
- v Cesku u Ibizy zdaleka nejzadanéjsi.
Skoda Fabia se dostavila se stejné vykon-
nym, ale o generaci mladsim agregitem
1.2 TSI

Suverénni pievaha

Cesky importér Seatu prezentuje Ibi-
zu ST sloganem Nejkrasnéjsi kombi.
Jestlize toto hodnoceni zptesnime slo-
vickem malé, t€zko s nim nesouhlasit.
Jiz kratka Ibiza zaujala neotelym desig-
nem s rafinovanou hrou oblin a hran.
Udélat z pétidverového hatchbacku seg-
mentu B pékné kombi ale neni jen tak.
Pfi navrhovani o 175 mm prodlouZené
z4de si vSak dali designéfi Seatu velice
zaleZet a v§echny proporce i linky doko-
nale vyvazili. Mohli si to dovolit, proto-
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Segment malych kombiku obohatil
Seat Ibiza ST. Jak si Smrncovni
Spanél poradi s nedavno
modernizovanou Skodou Fabia
Combi? Je lepsSi volbou Auto
Emocion, nebo Simply Clever?

Zde staci zatlacit a roletovy kryt se
automaticky navine na svou civku

Kapsy za zadnimi podbéhy jsou mimorad-
né praktické. Lze je také snadno vyjmout.

| = =1
Mimoradné hluboky kufr Skody pojme o 50 | zavazadel vice nezZ seat, ale pristupnosti
za nim zaostava. Systém sklapéni zadniho sedadla maji oba vozy shodny.

Ani Skoda
samoziejmé
nepostrada
praktické
hacky na
zavéseni
tasek. Jejich
vyklopné
provedeni je
Sikovn@gjsi.

. _—
Madlo vnéjSiho zamku pétiéli dvefi najdeme klasicky nad registra¢ni znackou.
Praktickeé pritahovaci tykadlo je pro Skodovky jiz typické.

Ze rekordni objem zavazadlového pro-
storu v tomto piipadé evidentné nebyl
prioritou. Vyrazny sklon zadniho okna
i zaobleni patych dvefi se zbytkem niz-
ké a Siroké karoserie skvéle ladi a pone-
chavaji ji vyrazny sportovni §vih. Mohut-
né koncové svitilny také vypadaji k svétu,
nékomu by se ovSem mohly zdat az pri-
1i§ podobné tém na Exeu ST. Také si
musite zvyknout na fakt, Ze kliky zadni-
ho paru dvefi se kvuli prolisu nachazeji
niZ neZ predni.

Druh4 generace Skody Fabia Combi
pusobi vedle této vyfinténé Spanélky roz-
pacitym dojmem — letoSni make-up obli-
Ceje ji sice hodné prospél, nevhodné pro-
porce karoserie ale vyfeSit nemuZe.
Modelka prosté musi byt Stihla a pokud
mozno vysokd, u pékného auta je tomu
ale pesné naopak. .. Dalsi problém pred-
stavuje jen minimdlni sklon bo¢nich
oken, ktery vozu dodava pfili§ krychlo-
vitou Celni i zadni siluetu.

PROSTOR A POHODLI

dacku a volant
nastavit do perfektni pozice, ktera plné
uspokoji i sportovné zalozeného jezdce.
Kazda mince ma ale dvé strany a rub
v tomto pfipadé predstavuje ztizend pii-
stupnost kabiny. Pomérné nizka stfecha
v kombinaci s extrémnim sklonem celni-
ho okna a nezvykle hlubokou pfistrojo-
vou deskou vyZaduje hlavné od vysokych

Lepici souprava rozhodné neni tak spoleh-

livé feseni defektu jako rezervni kolo....

— 3 (1
Manipulaci se zavazadly komplikuje
vysoky prah, v tomto je Ibiza ST lepSi

Prakticka odkladaci ohradka vedle
podbéhu je samoziejmeé vyjimatelna



Basis
1.212V/51 kW 244900 K¢
Reference
1.2 12V/51 kW 248 900 K¢
1.4 16V/63 kW 262 900 K¢
Style
1.4 16V/63 kW 299900 K¢
1.2 TSI/77 kW 315900 K¢
1.2 TSI/77 kW DSG 355900 K&
1.6 TDI CR/66 kW 339900 Ké
1.6 TDI CR/77 kW 353900 K¢
Sport
1.2 TSI/77 kW 336 900 K¢
1.2 TSI/77 kW DSG 376 900 K¢
1.6 TDI CR/77 kW 374900 K¢
U |
Classic TSI Start
1.2 TSI/63 kW 264 900 K¢
Classic
1.2 HTP/44 kW 234900 K¢
Lz CYIL L S testovanymi vozy jsme najezdili celkem
1.2TS1/63 kW 274 800 K¢ 873 km. Seat Ibiza ST pouzival
1.2 TSI/77 kW 299 900 K& pneumatiky Bridgestone B250
1.2 TSI/77 kW DSG 334 900 K¢ 185/60 R15, Skoda Fabia Combi
1510 s
1.6 TDI CR/66 kW 360 900 K¢ jasno s teplotou Yolem 30 °C. y Seat Ibiza Skoda Fabia
1.6 TDI CR/77 kW 380900 K¢ ST1.416V Combi 1.2 TSI
Lt el ZAKLADNi UDAJE 0D VYROBCE
1.2 TSI/63 kKW Z19900KE” | | Motor zézehovy Styivélec | prepliiovany zézehovy
Ll DOHC Styfvlec OHC
1.2 12V HTP/51 kKW 264 900 KE Zdvihovy objem (c) 1390 1197
L UlED Y AR E Nejvetsi vykon (kWj/ot. za min) 63/5000 63/4800
1.2 TSI/77 KW 314 900 K Nejvatsf toivy moment (N.m/ot. za min] 132/3800 160/1500-3500
12T81/77 kW DSG 349 900 K¢ Prevodovka manudlini pétistupfiovd | manualnf pétistupiiova
1.6 TDI CR/55 kW 344 900 K¢ Délka x Sitka x vyska (mm) | 4227 x 1693 x 1445 | 4247 x 1642 x 1498
116 TDIICH/66 KW 375900 KE Rozvor naprav, rozchod kol P/Z (mm) | 2469, 1465/1457 | 2451, 1433/1426
1.6 TDI CR/77 kW 395 900 KE Pohotovostni/uitecna hmotnost (kg) 1055/515 1061/530
Elegance Objem zavazadelniku 0] 430/1164 480/1460
1.2 12V HTR/5T KW 324 900 K¢ Objem nadrze paliva/dojezd (I'a km) 45/763 45/865
1.2 TSI/63 kW 349 900 ke Nejwyssi rychiost (km/h) 177 178
12 TSI/77 kW 374 900 K¢ Emise CO, (g/km) T3 v
1.2 TSI/77 kW DSG 409 900 K¢
1.6 TDI CR/55 kW 404 900 K¢
1.6 TDI CR/66 kW 435900 K¢ Pruznost na 4. RS (60—100 km/h)/5. RS (80—120 km/h) (s) 13,27/22,57 9,31/13,80
1.6 TDI CR/77 kW 455900 K¢ Otacky na nejvyssi rychl. stuperi pri 130 km/h  (ot./min) 3600 3000
Elegance Start Namérena spotieba paliva (1/100 km) 6.8 6,4
1.212V HTP/51 kW 304 900 Kc* Méreni hluku, 4000 ot. na dvojku/2000 ot. na pétku (dB) 65,6/62,3 64,9/61,9
1.2 TSI/63 kW 319 900 K&* Brzdny ¢as z 50/90/130 km/h (s) 1,90/2,93/4,10 1,88/2,99/4,00
1.2 TSI/77 kW 354 900 K¢ Misto podéIné/na kolena idedl (cm) 142/7 147/10
1.2 TSI/77 kW DSG 389900 Ke* VertikéIni prostornost P/Z, misto nad hlavou P/Z (cm) 91-98/92, 1-9/3 92-98/97, 2-10/9
1.6 TDI CR/55 kW 384900 Ke* Sitka interiéru P/Z, §itka v loktech P/Z (cm) | 124/125,142/143 122/123,137/138
1.6 TDI CR/66 kW 415900 K¢* Délka x Sitka sedéku u fidice/zadniho pasazéra vlevo (cm) 51 x 49/45 x 44 49 x 48/47 x 46
1.6 TDI CR/77 kW 435900 Ke* Rozméry opéradla fidice (délka x Sitka) (cm) 63 x 50 60 x 51
Scout TSI Start Prlichodnost zavazadlového prostoru (vyska x $itka) (cm) 93 x 103 91x98
1.2 TSI/63 kW 328900 Ke* \Wy8ka dolni hrany kufru/prichozi vyska pod 5. dvermi (cm) 58/189 65/193
Scout :,M\’stu podélné“ jsouﬁet vzda'lgnps}l’ od pfedéluuopéradlva asedéku levé zaqni sedatky k Upérsd\u se?ad\a fidice a od pfedélu opévadlag sedaku F\d'\ﬁeﬂk ﬂE]h!\?-
1.2TS1/63 kW 33BI00KE | | doradmiv nsem.-emesanid ifonn e s i Maréuls ko remerinopdtasdons: e oevim i
1.2 TSI/77 kW 363 900 K¢ :\::;L/vg:’iu ivyzﬂa;:HEP;\;C;EGF:20;tﬁ:ﬂa;{a?\ggi'T:ﬂ[{];l:ﬂslsugl:/‘;;j;usj?rslﬂrggir\sz?/r\;tgé!gj\ﬁiué\:r:ost mezi dvéma nejblizimi body v otvoru zavazadelniku. , Vyska dolni
1.2 TSI/77 kW DSG 398 900 K¢ ) )
1.6 DI CA/6B kW ZEOICHM POROVNANI S NEJLEPSIMI |
1.6 TDI CR/77 kW 444900 K¢ Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) [12,4 (0 22 % horsi) . 111,8 (016 % horsi)
RS Skoda Fabia Combi 1.2 TSI/77 kW 10,2 (100 %) 0% 0%
1.4 TSI/132 kW 514900 K¢ Spotieba paliva (mésto/mimo masto/kombinace) (/100 km) |8,0/4,7/5,9 (0 13 % horsi) , |6,6/4,4/5,2 (nejlepsi)

* akeni ceny

Skoda Fabia Combi 1.2 TSI/63 kW

6.6/4,4/52 (100%) 10%

100%

Kviili velkému sklonu &el-
niho okna, mimotradné hlu-
* hokeé pristrojové desce
_ anizké stieSe pisobi inte-
riér ibizy stisnénéji nez ka-
J bina fabie. Poloha za vo-
lantem je ale excelentni.
Zadni cestujici by uvitali
par centimetri pred koleny
a nad hlavou navic.

" Vysoka karoserie téZi z da-
~ ného pudorysu maximum
prostoru. Ve srovnani s ibi-
zou ale vynikne stisnénost
v pricném sméru. Vysoka

_ poloha za volantem nevy-
hovi kazdému. Predni se-
dacky jsou (stejné jako

v ibize) velmi povedené,
vzadu se sedi trochu lIépe
nez v seatu.

¢i télnatych jedinct trochu gymnastiky
a zvySenou pozornost. Na predni i zadni
mista ve Fabii Combi se usadite vyrazné
snaz, fidic se ale za jejim volantem muiize
citit jako na kozliku. Navic jeho pravé
koleno neustéle atakuje roh schranky
vysokého radia. Zalezi prosté na osob-
nich preferencich.

A jak je to s vnitfnimi mirami? Ibiza
nabizi nékolik cennych centimetrt na $ii-
ku navic, ale ve svislém i podélném sme-
ru jsou na tom trochu lépe zadni pasazé-
fi ve fabii.

Setrna sportovnost
vs. éeska funkénost

Design interiéru Spanélky dokonale
ladi s jejim emociondlnim exteriérem.
Nevsedné tvarovana piistrojova deska
pusobi hodné svizné, o coZ se stara dvo-
jice oddélenych budikii (bohuzel s hire
Citelnymi stupnicemi) a kruhové vydechy
ventilace. Pochvalovali jsme si také vel-
mi povedeny volant a hlavici fadici paky,
méné se ndm zamlouval vzhled rddia
a hlavné ovladact samocinné klimatiza-
ce. Absenci teplomeéru chladici kapaliny
bychom ibize odpustili, pokud by ovSem
nechybéla i kontrolka nezahtatého moto-
ru. ,,A Spanélé nemontuji dokonce ani
kontrolku vnéjsiho osvétleni vozu!*“ Zalu-
je jeste fabia...

Lacingj$i dojem z interiéru ibizy
umociiuji necalounéné vyplné dvefi
a nemoznost vySkove si nastavit predni
bezpecnostni pasy. Jinak zdafild ergono-
mie ovladacich prvku za ¢eskou soupei-
kou zaostdva kvuli sloZitéjsi obsluze
radia a neSikovnému umisténi tlacitka
vystraznych blika¢l za fadici paku.

Predni sedacky seatu nabizeji trochu
vyraznéjs$i bo¢ni oporu a vétsi sklon




Navzdory hodné hluboké pristrojové
desce neni schranka moc objemna

Zpocatku méla ibi-
za se stredni vyha-
vou vnitini kliky
kovové a pochro-
mované, nyni jiz
pouze plastové

VySkova regulace
_ prednich pasii se
nedodava ani za
priplatek

Tlacitko vystraznych smérovek je
nesikovné utopené pred radickou

duchu. Koleno fidice nijak neomezuje.

Postradali jsme teplomér chladici kapaliny

.OWCCOO'OOCCCCCOCOO......0.0..OO......OOOO......0.0..O.......OOOO.
Vypiné dveri fabie jsou vysoce funkéni,
Skoda Ze cerii neoZivuje pestiejSi latka

Dvé menSi schranky jsou fajn jen do
chvile, kdy potiebujete ulozit vétsi véc

Schranka na hez-

1 pecné uloZeni bry-
' li je velmi zZadouci \

- soucasti vybavy

Skoda

Pristrojova deska fabie sazi na klasickou
eleganci a vyhornou ergonomii

Ostry roh konzoly
radia budou

Pristroje se ctou vyrazné Iépe neZ u seatu

seddkd nez u Skody, takze do nich vic EENAILEER A

zapadnete. Vzadu se ale sedi trochu - L Poitizovaci néklady ﬁequ iy
pohodInéji ve skodovce, protoZe jeji lavi- ’za le T Skoda Fabin

W = proklinat

ce lépe podpiré stehna a poskytuje vyssi ey kombi 1.4 ST1.416V Combi 1.2TSI
a méné zaklonéné opérky hlavy. le vne s’ Zakladni cena s testovanym motorem 162 900 K¢ 262 900 K& (Reference) |264 900 K&V (Classic Start)

Co se tyka slicovani karoserie a inte- l Cena verze Svéta motor( 169 00 K& 262 900 KE (Reference] | 279 900 K1 i sarg
riérovych plasti, oba koncernové vozy Vyhava verze Svéta motorii ABS, gelni airbagy, centralni zamykéni, vjskové stavitelny volant,
patii ve svém segmentu k nejlepSim. Sice o kousek, ale je to tak. priprava pro radio

V zakladu se Ibiza ST 1.4 16V

Kufrové karty prodava o dvé tisicovky levngji Bocni/hlavové airbagy X/X v/X /7200 K¢

Kombik laka zakazniky hlavné moz- nez Fabia Combi 1.2 TSI/63 kW. ESP X 10 600 K& 16 800 K&
nosti pepravit podstatné vét§i hromadu A navic — nejlevnéjsi vybava Mihovky X 9000 Ke? v
zavazadel neZ hatchback. Z ¢isté tabul- Reference za 262 900 K¢ uz Palubni patitad v 5 v.
kového hlediska je vie jasné — kufr Fabie Zp'ﬁ“ie l”f‘/ée p‘?ada"f,y- ot . ouatens plechl o e ot el

. . TP ozor! V soucasnosti mtzete imatizace & ¢ ¢

Combi pOh}tl 0 pa}desatvhtru b'flg‘a,lze’wce, vyﬁiit slevy 10 000 K& na Metaliza 7000 K& 10000 K& 10 000 K&
povslf}openl zadni sedacky se jeji naskok prvnich 300 kombiki dodangch R ~ o EEGG R
zvétsi dokonce na 296 1. Ani zavazadlo- Ceskym zakaznikam. Porovnani cen 169 900 K& (100 %) ., [252 900 KE * (0 48 % horz)| 279 900 KE" (o 65 % horsi)
vy prostor Ibizy ST ale rozhodné nepu- Al i % A

To u Fabie jsme museli kvuli

sobi zakfiknuté nebo podmérecné. Jeho centrainimu zamykani tradiéné Znamka®
nejvetsi zbraii proti jeskyni ceSky pred- postoupit z Classiku na Ambien- om - - S
. . s Ve vs nenabizi se, + standardni vybava, 1) akéni cena, 2) paket komfort (mlhovky, tempomat, vyhfivand zrcatka),

stavu]e kupodlvu PrlStuPHOSt — SI181 te za 279 900 K¢&. Na tyhle 3) znamka za cenu, vybavu, zaruky a servisni naklady, 4) cena véetné zavadec slevy

a vyssi otvor je znit, mnohem vice vSak penize se Fabia dostala diky = =

ocenite o 7 cm niz$i ndkladovou hranu. akci pro slabsi verze dvanactis- Nahradni dily

Uhel vyklopeni patych dvefi vyhovuje  tovky TSI—u vSech vybav si Seat Ibiza ST1.416V | Skoda Fabia Combi 1.2 TSI

u obou vozii. Fabia kontruje kryci role- S novym pfepliiovanym moto- Svétlomet/zadni sdruzené svitilna (Ke) 4198/2248 3132/1253

tou s automatickym navijenim, ale ani ~ rem muZete Skrtnout 10 000 K&. | Predni/zadni naraznik (KE) 5015/6519 3720/4440

plato s rozm&mym vyklopnym zadnim 4@ byste si radi doprali turbo Predni blatnik (Ke) 3813 3120

dilem $panélky vitbec neni §patné fee- i pro Ibizu? Nenf problém, Celni sklo (Ke) 4435 3480

ni. Co ibize proti fabii chybi, jsou turbot‘OV[nkU 'jald?me uzi ’ Brzdovéldesﬂékyf\/\]ména . (Kg) 1462 + 468 1536 + 382

praktické kapsy za zadnimi podb&hy ;/b(.:eng(_lt_l Slpag e(ljskghc:j!( L, Do Gy s - Lot 663 546

avyjimatelnd ohradka vedle pravého pod- 'Zla av('z‘ el [jer 't,Jel'.lom Nlaklady na servisni prohllde dvo EJ]EII 1[]0.000 km? (K) 22021 13355
s vykonngjsi verzi dvanactistov- Zaruky: celkem/lak/neprorezivéni karoserie (roky) 2/3/12 2/3/12

béhu. Na oplatku vyslankyné z Pyrenej- ky, ktera dava 77 kW.
ského poloostrova standardné disponuje

1) orientacni tdaj, skutecna ¢astka se mize v jednotlivych autorizovanych servisech ligit. Zménit ji mizZe také zpisob jizdy. Zdroj: Gdaje vyrobce




Text: Roman Polédéek, Martin Machala Foto: Pavel Novék

Malé kombiky na ¢eském trhu spoci-
tate na prstech jedné ruky a jesté
vam jeden zbude — kromé testované
Fabie Combi a Ibizy ST se u nas
nabizi uz jenom Peugeot 207 SW

a Renault Clio Grandtour.

Jesté nez se malé kombiky rozrostly
o Spanélskou krasavici, kompletni
trojka béckovych praktiki se sesla
ve srovnavacim testu. V loriském
¢isle 36 jsme hodnotili fabii jesté se
zazehovou ¢trnactistovkou, dvéste-
sedmitka méla vyhlaseny ctyfvalec
1.4 16V VTi a clio tehdy jako jediné
prosazovalo s preplfiovanou dvanac-

tistovkou TCE downsizing.
Vysledek? Prvni misto bral renault,
druhy skonéil peugeot a na bronzovy
stupinek si stoupla $kodovka.

A abyste méli béckovy kombikovy
prehled kompletni, pfinasime

i zakladni technické udaje a ceny
obou francouzu. At jsou véechny
malé kombiky pohromadé! Vlastné
ne! Jesté ndm chybi superlevna Lada
Kalina, kvuli které dostaly koncer-
nové holky Fabia s Ibizou na strané
17 za cenu a vybavu tak strasné
znamky. Takze, mila lado, hybaj

k peugeotu a renaultu do tabulky!

Ibiza ST se mezi kuZelkam
ryba ve vodé a bavila tim fidice - Iépe
ovladatelny maly kombik nekoupite EI.
Rodinné ladéna Fabia Combi se ve spor-
tovnim dovadéni nevyZiva, chova se ale
naprosto citelné . Zatimco seat po-
hani klasicky agregat 1.4 16V, pod ka-
potu Skodovky se jiZ nastéhoval novy
turbomotor 1.2 TSI E1. Ibiza nepouziva
protihlukovou vioZku kapoty, sympa-
ticky zvuk jejiho motoru ale nerusi.

~=__ Konkurenti

@

LA
Lada Kalina kombi 1.4 Peugeot 207 SW 1.4 16V VTi Renault Clio Grandtour 1.21 TCe

Motor zazehovy tyfvalec DOHC zézehovy Ctyfvalec DOHC prepliovany zazehovy Ctyivalec DOHC
Zdvihovy objem (cm? 1390 1397 1149
Nejvétsi vykon (kW/ot. za min) 65,5/5000 70/6000 74/5500
Nejvetsi tocivy moment (N.m/ot. za min) 127/4500 136/4000 152/3000
Prevodovka manualni pétistupfiova manualni pétistupfiova manualni pétistupiiova
Vnéjsi rozmery (mm) 4040 x 1700 x 1500 4149 x 1748 x 1519 4228 x 1513 x 1719
Rozvor néprav, rozchod kol P/Z (mm) 2470, /- 2540, 1475/1470 2575, 1471/1471
Pohotovostni/uZitetna hmotnost (kg) 11107400 1198/496 1090/510
Objem zavazadlového prostoru (1) 350/650 337/1258 439/1277
Objem palivové nadrze/dojezd (I/km) 50/781 50/847 55/1000
Nejvyssi rychlost (km/h) 165 185 184
Zrychleniz 0 na 100 km/h (s) 13 12,4 1,2
Spotieba paliva masto/mimo mésto/komb) (1/100 km) —/—-/6,4 7,7/4,9/59 7,3/4,6/5,5
Emise CO, (g/km) - 137 129
Cena zakladni (Ke) 162 900 K¢ 289 900 Ke* 269 900 Ke*

* akéni cena

neplnohodnotnou rezervou, za kterou si
u $kody musite nedlistojné priplacet.

Systém skldpéni zadnich sedadel je
u obou kombiki totozny — nejdfive je tie-
ba odklopit seddk, poté vyjmout opérky
hlavy (uibizy si to muZete odpustit, pokud
jsou predni sedacky posunuté hodné
vpred) a na jejich misto polozit opéradlo.
Rovné plocha zvétseného zavazadelniku
tak vznikne jen pii aplikaci piiplatkové
dvojité podlahy, kterou ale nabizi jen Sko-
dovka. Vétsina Cechil ji viak stejné
nechce, protoze u kufru zdsadné zmensu-
je hloubku a navic je dost tézka.
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Velky zavazadelnik by nebyl moc plat-
ny, pokud neni k dispozici také patficné
uzite¢né zatiZeni. Ani u jednoho z icast-
nikil testu ale nemusite mit obavy. Spa-
nélka uveze velmi solidnich 515 kg, Ces-
ka dokonce jesté o 15 kg vice. Zakladni
pohotovostni hmotnost obou vozi (bez
pfiplatkovych polozek) je relativné pii-
zniva, jen mirné presahuje tunu.

MOTORY A ZPREVODOVANI
Generacni stiet

Zatimco Fabia po své modernizaci jiz
plné piesla na ultramoderni pfimovstfi-
kovy turbomotor 1.2 TSI, Ibiza prozatim
nabizi jen jeho silnéjsi provedeni se
77 kW. Vykonovou troven 63 kW, kte-
rou jsme testovali, u ni dosud reprezen-
tuje nepiepliovana klasika s oznacenim
1.4 16V. Srovnani hodnot tocivého
momentu Ctrndctistovky 132 N.m pfi
3800 ot./min vaci 160 N.m pfi 1500 az
3500 ot./min té-es-icka pro ni nevypada
viibec dobfe. PIné to potvrdily i naméfe-
né hodnoty pruznosti.

Presto  klasickou  ctrnactistovku
s Sestndcti ventily neodepisujeme. Ano,
nema zdaleka takovy zatah odspodu, tak-

ni. Oboji jsme si ale uZivali — dobie zaje-
ty motor $el s chuti za plynem a nabizel
pii tom krdsné linedrni nariist vykonu az
k omezovaci a velmi sympaticky zvuko-
vy projev. Ke sportovnimu stylu jizdy se
tak vlastné hodi vic neZ stejné vykon-
né TSI, které uz ve vyssich otdckach nic
zvlastniho nepredvadi.

Pokud ov§em nemate sportovni chout-
ky a vice ocenite prival newtonmetrd
odspodu, ktery umoziuje méné tadit
a dobfe se vyporada s vétsim zatizenim
vozu, budete s TSI mnohem spokojenéj-
§i. Jedinou nezodpovézenou otizkou tak
prozatim zUstava, v jaké kondici se tak-
to dopovany mottrek (a jeho turbodmy-
chadlo) bude nachézet tfeba po ujeti
naro¢nych 100 000 km. Ceské motoris-
ty to urcité zajiméd vic nezZ normovana
uspora 18 g CO? na 100 km...

Byli jsme velice zvédavi, jak dopadne
test spotieby, pri kterém oba vozy jezdi-

ly za sebou po stejné trase. Zadné pre-
kvapeni se nekonalo — béhem klidné jiz-
dy v mezich rychlostnich limiti ¢inil pri-
mér Spanélky 6,8 1/100 km, zatimco
turboceska si vzala 0 0,4 1/100 km méné.
Té-es-icko si muze diky své sile dovolit
t€z8i pétku, takze pfi dalni¢nim limitu
130 km/h toci zhruba o 600 ot./min
méné. To se pozitivné projevuje na tro-
chu nizsi hladin€ hluku v interiéru. Ani
v seatu ale vnitini hlu¢nost pii délnic-
nich pfesunech posadku neobtézZuje.

JIZDA
Spanélska exhibice _

Motorovy souboj jihoevropanka
(navzdory hrdinné obranné) prohréla, ale
v kategorii jizdnich vlastnosti se situace
zcela obratila. Druhd generace Fabie
Combi sice nejezdi Spatné (zv1aste kdyz
ma obuté nizkoprofilové ,,backory*), ale
na Ibizu ST prosté nestaci. V zatackach,
které $panélka projela s naprostym pie-
hledem a bez sebemensiho ndznaku
nedotécivosti, se podvozek mladobole-
slavského kombiku pfi stejném tempu jiz
dostdval na hranice svych moZnosti
a karoserie se kolébala ze strany na stra-
nu. Ridi¢ §kody navic pii tomto stylu jiz-
dy hafe davkoval brzdny dcinek, za coz
muze vétsi posilovac zavedeny pri nedav-
né modernizaci. Naskok es-técka jesté
zesilil, jestliZe se v zatacce objevily néja-
ké nerovnosti — ty dokazaly ceskou

rozhodit mnohem vice nez $panélskou
divosku. To samé plati také o poryvech
bocniho vétru na dalnici.

Fabia nema fizeni ani fazeni viibec
Spatné, ale seat je na tom jesté o trochu
lépe — atakuje totiZ pozici tiidniho pre-
mianta.

Kdo by si myslel, Ze sportovni talent
podvozku $panélského kombi posadka
odnese nepiijemnymi razy od kol na
nekvalitnim povrchu, mylil by se.
Naskok $kody po strance komfortu
odpruzeni byl az prekvapivé maly. Roli
v tom ziejmé hrél nejen generacni rozdil
podvozkovych platforem, ale také jiné
pneumatiky. Ibiza totiz jezdila na stan-

Znamky se odvijeji od nejlepsiho auta

v dané kategorii a hodnoceném parame-
tru. Méritelné veli€iny znamkujeme podle
odstupu od lidra, kazdych 5 % ztraty
znamena ¢tvrt zndmky odstup. Priklad:
Nejlevnéjsi malé kombi splfiujici nase
pozadavky na vybavu se zdzehovym
motorem o objemu 1,4 litru je Lada
Kalina kombi 1.4/65,5 kW za 169 900 K&.
Dostava tedy jednicku, stejné jako auta

dardnich patnéactkach, ale $koda obouva-
la priplatkové Sestnactipalcové rafky
s nizkoprofilovymi pneumatikami.

ZAVER |
Pro kazdého néco _

U obou koncernovych malych kombika
plati to samé co u vychozich hatchbackt —
zamérné maji odliSné charaktery, aby na
trhu nehrozila jejich kanibalizace.

Typickym zakaznikem nového Seatu
Ibiza ST se podle naseho odhadu stane
mladsi aktivni pdr, kdy on oceni vybor-
né jizdni vlastnosti a ona zase atraktivni
jizansky vzhled. Velky kufr pak takovi
lidé vyuziji tfeba na rozmérnou sportov-
ni vystroj, velkého psa nebo sportovni
kocarek své ratolesti. Hlavnim konku-
rentem Ibizy ST se proto podle naseho
odhadu stane nikoliv Fabia Combi, ale
Peugeot 207 SW.

Skodovka naopak v Cesku oslovuje
spiSe usedlejsi viceclenné rodiny s ,,cha-
lupafsko-chorvatskymi® sklony, které
design a ovladatelnost pfili$ nefesi a nej-
vice oceni rekordni objem kufru a také
snadno pfistupny a tutulny interiér. Do
tohoto rdamce vyborné zapadd i novy
motor 1.2 TSI/63 kW. Jako hlavni sou-
pef Fabie Combi se nam proto nejevi Ibi-
za ST, ale spiSe Renault Clio Grandtour.

Jak ale dopadl nas koncernovy duel?
S pomémé té€snym naskokem by vyhrila
Skoda Fabia Combi, protoze seat doplatil
hlavné na pouziti star§iho motoru. To ,,by*
fikdme proto, Ze kone¢ny verdikt zvratilo
zapocitani vysledki narazovych testd Euro
NCAP, ve kterych Ceska zastupkyné na
Spanélku ztréci jednu hvézdicku (bereme
v tivahu hodnoceni hatchbackirse

@) Jak mamkujeme

s cenou do 178 395 Ké&. Za cenu od

178 396 do 186 890 K¢ udélime

znamku 1,25 atd. Podobné postupuje-

me i pfi subjektivnim hodnoceni

(vzhled, zpracovani), vzdy vyc&islujeme
odstup od nejlepsiho. Znamku mazeme
dale upravit, pokud chceme zohlednit
napriklad extrémné bohatou vybavu,
nadstandardni zaruku a podobné.

v Hodnoceni

Za testované oblasti
se udéluje zndmka
od 1 do 5 ve vztahu
ke konkurentm.

Seat Ibiza
ST1.416V

Skoda Fabia
Combi 1.2 TSI

design 1,25 2,00
dilenské zpracovani 1,25 1,00
primeér 1,25 1,50

PROSTOR A POHODLI

prostornost 1,50 1,25
sedadla 1,25 1,00
zavazadelnik a variabilita| 1,50 1,25
jizdni komfort 1,75 1,50
ovladaci prvky 1,50 1,00
primeér 1,50 1,20

MOTORY A ZPREVODOVANI

Ji

dynamika 2,00 1,75
pruznost 2,25 1,25
spotfeba 1,50 1,00

1,92

1,33

DA
fazeni 1,00 1,25
fizeni 1,00 1,25
brzdy 1,00 1,25

ovladatelnost
primeér

CELKEM

primér celkem
zavérecné poradi

1,00
1,00

1,42
1.

1,50
1,31

1,44"

Poiradi

© jizdni vlastnosti

vysledna znémka

© rekordni objem kufru
© kvalitni zpracovéni

celkem 1,44

vysledna zndmka

Seat Ihiza 8T 1.4 16V

© atraktivni vnéjsi design
© piijemnd pozice za volantem

@ lacing plsobici a hiife pristupny interiér
© méné mista vzadu
celkem 1,42

Skoda Fabia Combi 1.2 TSI

© pruzny a Gsporny motor

Q@ (izky interiér, vysoky prah kufru
© nevyvazené proporce karoserie
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